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Technische Tabellen

Blatt 1

Modell

FIAT 124 Spider

Einbauspiele
Kolben
Hauptlager
Pleuellager

Steuerzeiten
Einl. 8. v. o.T.
T [
Ausl. 8.v. u.T,
Ausl. s. n.o.T.

Einl. s. n.

Betriebsspiel bei
kaltem Motor

Ventilspiel z. Prufen

KUNDENDIENST
Januar 1968

Typenbezeichnung
Fahrgestell 124 AS
Motor 124 AC. 000

Motor
Zylinderzahl 4
Bohrung 80 mm
Hub 71,5 mm
Gesamthubraum 1438 cm?
Verdichtungsverh. 8,9
Hochstleist. DIN 90 PS
Hschstleist.-Drehzahl 6600 U/min
Drehmoment max. DIN 11 mkg
Entsprech. Drehzahl 4000-5000U/min
Hschstgeschwindigkeit | ca. 170 km/h
Baujahr ab 1967

Hauptlagerzapfen

50,775 - 50,795

normal

1. Maf3 50,521 - 50,541
2. MaB 50,267 - 50,287
3. MaB 50,013 - 50,033
4. MaB 49,759 - 49,779

Hauptlagerschalen
|

normal 1,825 - 1,831
1. MaB 1,952 - 1,958
2. Maf 2,079 - 2,085
3. MaB 2,206 - 2,212
4. MaB 2,333 - 2,339

Pleuellagerzapfen

normal 45,508 - 45,528
1. MaB 45,254 - 45,274
2. Maf} 45,000 - 45,020
3. MaB 44,746 - 44,766
4. MaB 44,492 - 44,512

Pleuellagerschalen

normal 1,531 - 1,538
1. Maf 1,658 -~ 1,665
2. MaB 1,785 - 1,792
3. MaB 1,912 - 1,919
4. MaB 2,039 - 2,046
Hauptlagergrund-

bohrung | 54,507 - 54,520

Pleueilagergrund-

bohrung | 48,630 - 48,646
Kurbelwellenradien

Hauptlager F 2,8-3
Plevellager r= 2,7-3

der Steuerzeiten

Nockenwellenhub

Theoret. Ventilhub
(ohne Spiel)

Zylinderkopfhthe

Zul. SchleifmaB bei
normaler Kopfdicht.
starker Kopfdicht.
Zahnriemen=Wechsel

Ventilfedernhdhen

duBere Feder
Lange unbelastet
Lange belastet
entspr. Belastung
Ldnge belastet
entspr. Belastung

innere Feder
Lange unbelastet
Lange belastet
entspr. Belastung
Lange belastet
entspr. Belastung

0,080 - 0,100
0,050 - 0,095
0,026 - 0,076

26°
66°
66°
26°

E 0,45
A 0,5

E 0,5
A 0,50

3
A

E 9,5
A 9,54

~

alle 40000 km

53,9 mm
36,0 mm
38,9 kg
26,5 mm
59,5 kg

41,8 mm
31,0 mm
14,9 kg
22,0 mm
27,4 kg

Anzugsmomente in mkg *)

Zylinderkopfschr.
Mutter f. Olrohr
Plevellagerschr.
Hauptlagerschr.

M. f. Kipphebelbr.
Schwungsch. schr.
Steuerradbef. schr.
M.f. N'wellengehtuse
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Vergaser
Vergaser Weber
Typ ( 34 DFH
1.Stufe | 2.Stufe

Lufttrichter 24 2
Zerstauberrohr 3,5 35
Hauptduse 1,35 1,20
Leerlaufduse 0,45 0,60
Leerl.-Luftd. 1,60 0,70
Mischrohr F 34 F 34
Luftkorrekturd. 1,85 1,80
Startduse - -
Startluftduse - =
Pumpenduse 0,40 -
AblaBbohr. - o
Schw.nad. Vent. 1,75
Schwimmerst. 6mm mD.
1) Luftduse = 1,50

Kraftstoffd. - 2,10

Gemischd. - 2,10
Vergaser Weber
Typ | 34 DFH 4

1. Stufe 2. Stufe

Lufttrichter 24 26
Zerstauberrohr 3.5 3,5
Hauptduse 1,28 1,20
Leerlaufduse 0,45 0,60
Leerl.-Luftd, 1,20 0,70
Mischrohr
Luftkorrekturd. 1,80 1,50
Startdise - -
Startluftduse = <
Pumpenduse 0,40 -
AblaBbohr. - -
Schw.nad. Vent. 1.75
Schwimmerst. 6,5mm m.D,
1) Luftduse 1,30 380

Kraftstoffd. 1,10 1,90

Gemischd. 1,10 1,90
Benzinpumpendruck

0,20 - 0,25 kg/cm?

Oldruck
3,5 - 5,0 kg/cm?

) Anreicherungseinrichtung

¥) Das Anziehen der Muttern bzw.
Schrauben mufl stufenweise erfolgen
Die Muttern und Schrauben mussen
in trockenem und kaltem Zustand
sein; es durfen also weder die Ge-
winde noch die Auflageflichen ge-
olt werden., Gleichzeitig ist darauf

zu achten, daB die betreffenden
Oharflikair iBedits. dae Snbrsuiiaus




‘ Modell
L]
- FIAT | Technische Tabellen
~ KUNDENDIENST | oezember 1970 pare 1 | 124 Spider 1600
“Typenbezeichnung Einbauspiele Vergaser
Fahrgestell 124.85.1 | Kolben 0.070 0090} vgrgaser Weber ,
gest RCIor Hauptlager 0,050 — 0,095 Typga 401DF 10
Motor Pleuellager 0,046 — 0,080 40 IDF 11
' St . 1. Kanal 2. Kanal
suerzeiten
Motor Einl. 8.v.0. T 26° Luftt_r'ichter ‘ 32 32
| Zvtinderzahi 4 Einl.s.n.u.T. 66°- Zerstauberrohr | 4,5 45
Bohrung 80 mm| Ausl.d.v.u.T. 669 Hauptdise 1,25 1,26
Hub 80 - Ausl.s.n. 0, T. 26° Leeﬂaufd:“tze ??g ??g
1 . . . Leerl.-Luftd. . ,
S::l?;m::;x?h 602 8 o Betriebsspiel bei E 045 Mischrohr
Hochstleist. DIN 110 pg | kaltem Motor A 050 Luftkorrekturd.| 210 | 210
Hachstleist-Drehzah 6200 U/min| Ventilspiel z. Prifen | E 0,50 Startdiise - 0.9 08
Drehmoment max, DIN 142 mkp| der Steuerzeiten | A 050 Startluftdise 45 45
| Entsprech. Drghz?hl‘. 3500 U/min| o Ventihub | E 9,564 2‘;‘;2;’;1‘:59 040 0,40
Hochstgesc;mwmdngkeut 1 ; gg km/h {ohne Spiel) A 9564 e {Imt 15
{ Baujahr a Hau VIR :

) Schwimmerst. 10 mm
Hauptiagerzapfen i;hr:cﬁzvzzm 13.;2 g
normal gg;;? - gggﬁ? Brennraumtiefe gem. m. Wzg. A.96215 ’

1, MaR 50(267 - 50'287 Zul. Schleifmaf bei
) 2. Mall 50'0 b ~ 50'033 normaler Kopfdicht. 0,25 mm
| 3 Mk ' : starker Kopfdicht. 070 mm | veraaser Solex
1 4. MaB 49,759 — 49,779 _ ) gaser
Ventilfedernhéhen Typ Ca0Plig
Hauptlagerschalen auBere Feder 1.Kanal 2. Kanal
normal 1825 — 18311 |inge unbelastet 539 mm : ,
2. MaB 2,079 — 2,085 gnyspr. Belastung 389 kg y T = 055 056
| 3 Mak 2206 —~ 2.212| | 5nge belastet 265 mm Leerla-tix- flﬁ: ‘ ‘
4, Maly 2,333 — 2.339] entspr. Belastung 595 kg M?:ét;ro:r .
:;f:?l'm':f'ﬁe" 48,234 — 48,244 | innere Foder Luftkorrekturd.| 1,70 | 1,70
Vhormat  kiB 48,224 — 48,234 Lange unbelastet 418 mm|[ Startdiise ) 1,20 1,20
1. Ma Lange belastet 310 mm] Startluftdise
entspr. Belastung 149  kg] Pumpendise
2. Mal
13 Malt Lénge belastet 220 mm| AblaRbohr.
4. MaR entspr. Balastung 274 kg| Schw.nad.Vent.
Pieuellagerschalen Anzugsmomente in mkp *) Schw. Gewicht
normal  KLA 15616 — 1,620 Zylinderkopfschr. 8,0 .
normal  KI.B 1520 — 1,524 Bﬂﬂllnpumpendrg% 025 kojer?
11, MaR ' Pleuellagerschr. 5,0 S
T2 Mah Hauptlagerschr. 8,0 ldruck
3. Mal
- 2
4. Mak Schwungsch’schr. 8,5 45 - 80kp/em
Steuerradbef.-Schr, 12,0
Hauptlagergrund- M. f. N'wellenkasten 25 ‘
bohrung | 54507 545201 \ ¢ Riemensch. KW 12,0 1) Anreicherungsvorrichtung
{ Pleuellagergrund- *} Das Anziehen der Muttern bzw.
bohrung l 61,330 — 51,346 Schrauben muB stufenweise erfolgen.
8 pue Muttern und Schrauben miissen
Kbt SRR B
Hauptlager r= 28- gg g winde noch die Auflageflachen gedlit
Pleuellager r= 28-3 t O O werden. Gleichzeitig ist darauf zu
' 1 achten, daB die betreffenden Ober-
& [0 5 2 ¢ $ fischen {Basis des Schraubenkopfes,
° o ° o tlaltanliitenhan sima b untibammman
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KUNDENDIENST | ,..ciber 1970 Riiidag 124 Spider 1600
Kraftiibertragung Fahrgestell Elektrische Anlage
Kupplung Achsmale Ziindzeiten vor o. T.

Pedalleerweg ca. 23 mm| Vorspur 2—4 mm | Anfangs-Vorziind. 100
Federlange unbel. Scheibenfeder- | Sturz 0930+ 20' | Vorz. Fliehk, 200 £ 20
Lange belastet Kupplung Nachlauf 3930’ :}382 bei Drehzahl 1600 U/min
entspr. Belast. siehe Radstand 2280 mm | Vorz. Fliehk. 320+ 20
Drahtdurchm. Rep.-Handbuch | Vorsp. d. Hinterr. 0 bei Drehzahl 3000 U/min

iah Belastung 2 Pers. + 20 kg | Vorziind. Fliehkr. 369 + 20
fetriehy Einschl. <innen 35050" + 1030/ bei Drehzahl 3525 Ufmin
Ubersetzungen Einschl. < aulen 28030’
1. Gang 3,667
2. Gang 2,100
3. Gang 1,361 Reifen 165 — 13 Anf.-Vgrzund. in mm Marktertmga
4. Gang 1 : a.d.Riemensch. Steuerk'deck,

Reifendruck
5. Gang 0,881 s 18
R. Gang 3,626 Eeid 1 '8 Ziindverteiler
{ i Typenbezeichnung S134B

Differential Felgengrole 5dx 13" ik
e iing 10/43 Wendekreis 104 = Unterbrecherabst. 0,37 — 0,43
Zahnflankenspiel 0,10 —0,15 mm| Anzugsm.Radbolzen 70 mkp| SchlieRwinkel in © 5RO + 30
Rollmoment des

Kegelrades 0,16 — 0,20 mkp Ziindkerzen
Gehéausevorspannung 0,16 — 0,20 mm Marelli CW8LP
F‘g'c',g';gr;fghj‘” Betriebsmittelversorgung g:‘l"‘crgp'c’” Bioar
Mutter a. Kegelrad 16— 23 im Sommer 20W — 40 Beru
Tellerradschr. 10 im Winter VS 20W (SAE 20W) | Elgktrodenabstand in mm
Schraub. z. Bef. 10W —30 Marelli 065—06

d. Lagerdeckels 5,5 Gesamtinh. bei Champion 05— 0,6

Neuflillung 4.8 It Daico
Bremsen Period. Olw. mit Boseh 05—06
4-Rad Scheibenbremsen Filter 2) a5 tE Bcis f :
Scheibenstérke . . sy
Joth 9,95 — 10,15 mm Gﬂetrlebaol Oliofiat ZC 90 Anlasser
Bintan 9.95 — 10,15 mm| Fillmenge | 1,65 Itr] Typ E100-1,3/12

Mindeststarke n.d.Abschleifen

vorn 9,35 mm

hinten 9,45 mm
Verschleiigrenze 9.0 mm
Hochstzul, Seiten-

schlag 0,15 mm
Belagstarke min. 2,0 mm

Differentialol W 90M (SAE90EP)
Fiillmenge | 1,30 Itr.

Kiihlsystem 75 Itr.
Gefrierschutz

Wasser dib & tr
Paraflu 11 b. —35° 3,75 It

Kraftstoffbehalter
45 Itr,

Lichtmaschine
Typ A12M 124 /12 / 42M
(Wechselstromlichtmaschine)

max. Stromabgabe I ca. b3 A

RC2/12B
| 142v03V

Regler
Regelspannung

: g

') Bei der Messung des Rollmoments muR beachtet werden, dal eine Achswelle frei ist, wogegen die andere blockiert

werden muf3.

Bei diesen Angaben handelt es sich um ungefahre Werte, da verschiedene Faktoren, wie Kurbelwellenstellung, die
einzufullende Olmenge verandern. Deshalb ist es notwendig, die eingefillte Olmenge nach kurzem Probelauf mit dem
Olmelstab nachzupriifen und gegebenenfalls Ol bis Maximalstand nachzufiillen.

N B Die im Laufe der Zeit eintretenden Anderungen sind selbst nachzutragen !
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